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LIVRE SECOND.

Communicateurs.

452. Ii wexiste qu'un petit nombre de machines dans les-
Quelles le récepteur soit en rélation directe avec I'opérateur ,
C'est-d-dire , dans lesquelles il y ait une communication immé-
diate entre I'drgane qui recoit l'action du moteur et celui qui
Produit Ueffet final ; les circonstances locales , les dispositions
€l distributions exigées par la nature du travail et par la com-
Modité des hommes destinés i le diriger , la diverse nature du
Mouvement que produit le récepteur d’avec celui que doit avoir
Fopérateur , sont autant de causes qui nécessitent I'emploi de
Cet ordre d'organes auxquels nous avons donné le nom de com-
Municateurs. ‘

453. Les communicateurs produisent le double effet de trans-
Mettre 3 I'opérateur le mouvement recu par le récepteur , et de
lui faire subir simulianément la transformation requise par la
Qualité du travail que l'opérateur doit effectuer. Par exemple,
$1 une rone hydraulique , qui se meut circulairement , doit agir
Sur des pompes dont le mouvement est alternatif rectiligne, les
- ®“mmunicateurs qu'on établira entre eux , transféreront le mou-
Vement de la roue aux pompes, et en méme temps, de cir-
Culaire, ils le rendront alternatif rectiligne.

454. Nous distribuerons Vordre des communicateurs en
deux clagses , 'une contiendra tous ceux qui ne peuvent agir
qu'a des distances médiocres ; I'autre renfermera ceux qui cont

Oués de la faculté de transmettre le mouyvement & des éloigne-
‘Taens quelcon

ques. Nous nommerons les premiers communi=
Cateurs

> proximes , et les seconds , communicateurs élendus.
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CLASSE PREMIERE. — COMMUNICATEURS PROXIMES.

455. Cette classe contient trois genres , les engrenages, les
excentriques , et enfin les plans curvilignes et inclinés.
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CHAPITRE PREMIER.

Des engrenages.

456. Nmrs désignons par le nom d’engrenage , une com-
binaison de deux ou de plusieurs organes mécaniques en contact,
et agissant les uns sur les autres au moyen de petites parties
saillantes , réguliérement espacées, qu'on appelle dents.

457. Les engrenages , emplnyés' en qualité de communica-
teurs, produisent trois sortes de mouvemens, le circulaire
continu, le circulaire alternatif , et le rectiligne alternatif. Nous
lesdistribuerons conséquemment en trois espéces, dans chacune
desquelles nous réunirons ceux qui produisent des mouvemens
‘de méme nature.

458. Les engrenages sont composés de roues , de vis et de
régles dentées. Avant de les décrire, je crois quil ne sera pas
inutile d'exposer quelques détails pratiques sur la construction
des grandes roues.

459. Une roue est composée.de plusieurs parties, dont les
principales sont, 'axe, la jante ou partie circulaire qui B
forme la circonférence , I'armature ou charpente qui réunit }3
jante a l'axe, et la denture.
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De laxe.

460. Dans le plus grand nombre de roues, I'axe est intime-
ment uni a la roue méme et tourne avec elle ; dans quelques
autres , l'axe est immobile, et la roue tourne sur lui, comme
dans les poulies.

461. 11 importe essentiellement que les axes soient construits
avec soin ; les défauts qu’ils peuvent avoir, produisent toujours
des effets trés—nuisibles ; Iirrégularité du mouvement , les se-
COusses , les soubresauts, les froftemens excessifs, la prompte
dégradation de la machine en sont ordinairement les suites fa-
cheuges. L,

462, Solides, mais sans excés, ils doivent avoir des dimen-
S1ons déterminées d’aprés les connaissances de Peffort qu'ils ont
A supporter , et du degré de résistance des matériaux qu'on
*mploje, S'ils sont trop massifs , ils absorbent une quantité
‘lutile de matiére , et ils augmentent les frottemens toujours
P“‘?Pﬂrtiunnels aux pressions; s'ils sont au contraire trop faibles,

$ fléchissent ou se rompent.

463. Une des conditions les plus ‘importantes qu’ils ont-a
Templir est d’étre exactement équilibrés ; si I'on suppose quune
L:tg“ﬂ‘ d~_1‘t:3ritu=: les traverse par le centre sur toute leur longueur ,
"~ que des coupes soient pratiquées perpendiculairement a cette
'80€, il faut, 1° que ces coupes aient une figure parfaitement
"guliere ; 50, . que la droite passe exactement par le centre de
EZ:;TE d’n?lles; 3°. que les parties qui sont d'un cﬁrt:é de la ]igr’te
ot Eﬂla-fil solent également pesantes que celles de lautre ::ﬁle ’
| ans tous les points de rotation de 'axe. La prenuere €t
la _f:ﬂcgﬁde de ces .q.u;alités dépendent d'une exécution soignee,
‘éme. du choix des matériaux. |
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464. Les axes des grandes roues sont quelquefois composés
de plusieurs piéces de bois; en pareil cas il faut faire attention
qu’elles solent d’'une méme nature, et d'une méme gravité spé-
cifique. o :

465. Les pivots de fer que 'on insére dans les axes de bois
doivent étre centrés avec la plus grande exactitude; il est essen-
tiel qu'ils ne puissent changer de position , ni se mouvoir dans
I'intérieur de I'axe. Cette condition n’est pas aussi facile & rem-
plir qu’elle le parait au premier abord. Parmi les diverses mé-
thodes imaginées a cet effet , on donne généralement la préfé-
rence aux trois suivantes: 1°. ( PL. X1V, fig. I), le pivot @ forme
une seule piéce avec une partie prismatique , qui, étant en-
castrée dans une fente bien juste pratiquée a lextrémité de
T'axe, et cette extrémité étant frettée solidement , empéche que
le pivot ne tourne dans laxe et ne devienne oblique : 2°, 3 fig. 1,
représente un pivot qui ne différe du précédent que par la forme
de sa queue, composée de deux parallélepipédes , qui se con-
pent & angles droits et forment quatre ailes que I'on introduit
dans laxe: 3°. ( Pl X1V, fig. 2) ce pivot a une queue pyrami-
dale 4 base carrée , qui est insérée dans une plaque de fer dont
les extrémités reployées a angles droits et termindes par un
rebord, sont fortement retenues par une frette. Le pivot étant
insinué dans l'axe, la plaque doit éire exactement appliquée
contre l'extrémité de l'axe, de sorte que le pivot ne puisse
changer de position si elle n’en change également; mais elle pe le
peut pas , car d’'un coté la frette qui la retient, et de ’antre Ia
surface de I'axe contre laquelle elle s'appuie, lui interdisent toute
espece de mouvement. _

466. Dans les machines qui doivent faire de grands efforts
les deux pivots sont réunis par une forte barre de fer , et ne
forment ainsi qu'un seul corps. Cette barre de fer est insérée
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dans V'axe de bois qui pour cet effet est composé de deux piéces
que P'on réunit ensuite au moyen de plusieurs frettes et de quel-
ques boulons qui traversent les deux pieces de bois et la barre
de fer. La fig. 6, Pl. X1V, représente un axe de cette espéce ;
les lignes ponctuées indiquent la barre qui réunit les deux pivots.
La partie du milieu de cet axe est un prisme a base carrée , les
deux parties latérales sont des troncs de cone. Aux deux exiré-
mités on apercoit les frettes qui lient et réunissent solidement
toutes les parties de cet axe.

467. Les pivots lorsquils agissent se réchauffent considéra-
blement , surtout s'ils supportent une forte charge, et s'ils tour-
nent avec rapidité; il est donc essentiel en pareil cas de les tenir
constamment humectés. Dans quelques machines a vapeur les
pivots du balancier se meuvent dans une espéce d’auge remplie
d’huile ou de graisse. Dans les moulins 4 eau, et dans plusieurs
autres espéces de machines, on a soin de verser continuellement
deI'eau sur les pivots de la grande roue, et on dispose de petits
conduits a cet effet. Les meuniers font de petites coupures a la
partie inférieure de I'axe vertical qui supporte la meule tour-
nante. L’objet de ces entailles, que la fig. 35 de la Pl. X1V
représente, est damener sans cesse une partie de la graisse
contenue dans la crapaudine, a I’endroit o1 le frottement agit
avec plus de force.

Dans le Livre quatriéme nous nous occuperons des supports
sur lesquels les pivots tournent.

Des janges.

468. Les jantes des grandes roues sont ordinairement en bois
d’orme. 1l y a plusieurs méthodes de réunir les diverses piéces
dont elles sont formées.
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469. 1*°. METRODE, & recouvrement (Pl. X1V, fig. 21).
La circonférence de la roue est composée de deux cercles super-
posés de telle maniére que les pleins de P'un recouvrent les
joints de l'autre. Ils sont réunis par des chevilles en bois dur-
Cette méthode n’exige aucune ferrure pour la réunion des
piéces , circonstance trés-avantageuse dans divers cas, et
spécialement dans ceux ol les voues sont exposdes a étre
mouillées. ' | '

h70. 2°™ ., MET. , & traits de Jupiter (Pl. X1V, fig. 12). Les
extrémités de chacune des piéces sont ¢oupées comme- on le
voiten b @ d. On laisse en @ un vide pour y introduire ave¢
force un coin de chéne verd ou d’'un autre bois dur, .1Equel
resserre: intimement l'union des deux piéces qu'on assujettit
ensuite au moyen de deux boulons a écrou 1 et 2.

471. 3. mET., & tenons et mortaises. La fig. 20 indique B
@ 'union de deux piéces; un cercle en fer 2 2 2 environne I8
circoriférence de la roue, et empéche qu'aucune des piéces
puisce se séparer des autres. Cette méthode , en usage pour les
roues des voitures, n’est pas susceptible d’étre employée pour I8
roues a engrenage. ‘

472. 4. mEr., & traits simples ( Pl. X1V, fig. 19 ). Cett¢
méthode, qui a de analogie avec celle & traits de Jupiter
est plus simple , mais moins solide. On place en @ & des fretté$
ou des houlons. )

473. 5", mir., a queue d’hirondelle ( Pl. X1V, fig. 16)
Dans les méthodes précédentes les traits d’'union sont pratiqﬂés
sur le plat de la roue; dans celle-ci et dans la suivante , ils le
sont sur I'épaisseur.

474. 6°™. MET., @ demi-queue d’ hirondelle ( Planche X1V

fig. 17 ).






